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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteltt 
@ Aufschiebestuck fur ein Gleiskettengiied 

© Es wird ein Aufschiebestuck (22) fur ein Gleiskettengiied 
(10) beschrieben, wobei das Gleiskettengiied (10) mrt Fuh- 
rungsnuten (12) ausgebildet ist. Das Aufschiebestuck (22) 
weist Fuhrungsorgane (60) euf, die in die Fuhrungsnuten (12) 
hineinstehen. Dte Fuhrungsorgane (60) sind mine Is etnes 
Elastomerkdrpera (48) elastisch gegen zugehdrige Anlagefla- 
chen (60) der Fuhrungsnuten (12) gezwangt. Das Aufschie- 
bestuck (22) weist einen Gleitschutztragerkorper (24) mit 
einer Basis (26) sowie ein an der Basis (26) angeordnetes 
Zwischenbiech (40) auf, das mit Fifichenabachnitten (44, 48) 
aus dem Eiastomerkdrper (48) sertlich herausragt. Die 
Fiaehenabschnitte (44, 46) bilden die Fuhrungsorgane (50). 
Die Fiaehenabschnitte (44, 46) sind von benachbarten Rand- 

m abschnitten (52) der Basis (26) durch Abschnitte des Elasto- 
merkorpers (48) beabstandet, we I c he fur die Fuhrungsorga- 

J ne (50) Federeiemente bilden. 
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Die Erfindung betrifft ein Aufschiebestuck fiir ein 
Gleiskettenglied gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

Ein solches Aufschiebestuck fiir ein Gleiskettenglied 
ist bspw. aus der DE 33 35 937 C2 bekannt. Dieses be- 
kannte Aufschiebestuck ist dazu vorgesehen, auch bei 
Fahrten in abrassivem Gelande nur einen geringen Ver- 
schleiB des Aufschiebestuckes zu bewirken. Das wird 
dort dadurch erreicht, dafl die als seitliche Vorspriinge 
ausgebildeten Fiihrungsorgane des Aufschiebestiickes 
in der vertikalen Erstreckung der Fuhrungsnuten des 
jeweiligen Gleiskettengliedes senkrecht zur Laufrich- 
tung Spiel haben und im unbelasteten Zustand durch 
den Elastomerkorper gegen die jeweilige auBenseitige 
Aufiageflache der Fuhrungsnuten gepreBt werden. 

Aus dem DE-GM 86 03 070 ist ein Zubehorteil fur 
Gleiskettengiieder, wie ein sog. Schneegreifer, eine 
Schwimmhilfe, oder ein Laufpolster bekannt, welches 
mit einem Gleiskettenglied steckverbindbar ist Dieses 
Zubehorteil weist auf einer Seite zwei Schenke! zum 
formschliissigen Eingreifen in Ausnehmungen von Grei- 
ferleisten des Gleiskettengliedes auf. In der Ebene der 
Ausnehmungen der Greiferleisten sind Schlitze vorge- 
sehen, die zur Aufnahme eines bodenseitig einsteckba- 
ren, an der anderen Greiferleiste einrastbaren Siche- 
rungsbleches dienen. Hier ist also zur Fixierung des Auf- 
schiebestuckes an einem zugehorigen Gleiskettenglied 
ein selbstandiges Sicherungsblech erforderlich. 

Aufschiebestucke fiir Gleiskettengiieder, die als sog. 
Stahlgreifer ausgebildet sind, werden bspw. auch in der 
DE-Z "Soldat und Technik", 1/1976, Seiten 20 bis 23 
beschrieben. 

Der Erfindung Iiegt die Aufgabe zugrunde, ein Auf- 
schiebestuck der eingangs genannten Art zu schaffen, 
das an einem zugehorigen Gleiskettenglied einfach 
montierbar ist, und das insbes. die Einsatzmdglichkeit 
von Kettenfahrzeugen im Winterbetrieb auf StraBen 
und im Gelande verbessert 

Diese Aufgabe wird bei einem Aufschiebestuck der 
eingangs genannten Art erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Kennzeichenteiles des Anspruchs 1 ge- 
Iosl Bevorzugte Ausbzw. Weiterbildungen des erfin- 
dungsgemaBen Aufschiebestuckes fur ein Gleisketten- 
glied sind in den Unteranspriichen gekennzeichnet. 

Das erfindungsgemaBe Aufschiebestuck weist den 
Vorteil auf, daB mittels des Zwischenbleches, das mit 
dem Gleitschutztragerkorper des Aufschiebestiickes 
gummielastisch verbunden ist, bzw. durch die aus dem 
Elastomerkorper seitlich herausragenden Flachenab- 
schnitte des Zwischenbleches eine definierte mechani- 
sche Vorspannung in bezug auf das zugehorige Gleis- 
kettenglied gegeben ist, durch welche Abmessungsto- 
leranzen des Gleiskettengliedes bzw. der Fuhrungsnu- 
ten des Gleiskettengliedes und des Gleitschutztrager- 
korper des Aufschiebestuckes ausgeglichen werden. Mit 
Hilfe der in bezug auf den Gleitschutztragerkorper 
gummielastisch vorgesehenen, aus dem Elastomerkor- 
per herausragenden Flachenabschnitte ist folglich ein 
fester Sitz des Aufschiebestuckes am zugehorigen 
Gleiskettenglied gewahrieistet. Durch diesen festen Sitz 
wird nicht nur die Dauerstandsfestigkeit des Aufschie- 
bestuckes erhoht, sondern es werden gleichzeitig auch 
unerwunschte Klappergerausche vermieden. Mit erfin- 
dungsgemaBen Aufschiebestucken ausgerustete Gleis- 
kettengiieder eines Kettenfahrzeugs gestatten somit ein 
sicheres Befahren von StraBen mit relativ hoher Ge- 



schwindigkeit, wobej^Mchzeitig die Griffigkeit auf ver- 
schneiten bzw. vereiron Fahrbahnen bzw. Gelande so- 
wie die Griffigkeit in aufgeweichtem Gelande in vorteil- 
hafter Weise verbessert ist. Beim Einsatz auf vereisten 
5 StraBen ergibt sich ein Verkrallen des Aufschiebestuk- 
kes im Eis und somit ein hohes MaB an Fahrsicherheit. 
Eine Ansammlung von Packeis oder Packschnee bzw. 
von Lehm o. dgl. wird durch den Elastomerkorper des 
erfindungsgemaBen Aufschiebestuckes verhindert. 
io Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile erge- 
ben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines in 
der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles des 
erfindungsgemaBen Aufschiebestuckes fur ein Gleisket- 
tenglied bzw. der Einzelteile des erfindungsgemaBen 
15 Aufschiebestuckes. Eszeigen: 

Fig. 1 einen Schnitt durch ein abschnittweise gezeich- 
netes Gleiskettenglied in Kombination mit einem in ei- 
ner Seitenansicht gezeichneten Aufschiebestuck, 
Fig. 2 einen Schnitt entlang der Schnittlinie II-II in 
20 Fig. 1 durch das Aufschiebestuck und das Gleisketten- 
glied, 

Fig. 3 eine Ansicht eines Aufschiebestuckes in Blick- 
richtung von oben, wie es gemaB den Fig. 1 und 2 zur 
Anwendung gelangt, 
25 Fig. 4 eine teilweise aufgeschnittene Seitenansicht 
des Aufschiebestuckes gemaB Fig. 3 in Blickrichtung 
des Pfeiles IV, 

Fig. 5 halbseitig geschnitten eine Vorderansicht des 
Aufschiebestuckes gemaB den Fig. 3 und 4 in Blickrich- 
30 tung des Pfeiles V in Fig. 3, 

Fig. 6 eine Ansicht eines Zwischenbleches, wie es bei 
einem Aufschiebestuck gemaB den Fig. 1 bis 5 zur An- 
wendung gelangt, in Blickrichtung von oben, 
Fig. 7 eine Seitenansicht des Zwischenbleches in 
35 Blickrichtung des Pfeiles VII in Fig. 6, 

Fig. 8 eine Ansicht eines Gleitschutztragerkorpers, 
wie er bei einem Aufschiebestuck gemaB den Fig. 1 bis 5 
zur Anwendung gelangt, in Blickrichtung von oben, 
Fig. 9 eine Seitenansicht des Gleitschutztragerkor- 
40 pers gemaB Fig. 8 in Blickrichtung des Pfeiles IX, 

Fig. 10 eine Vorderansicht des Gleitschutztragerkor- 
pers gemaB Fig. 8 in Blickrichtung des Pfeiles X, 

Fig. 11 eine der Fig. 10 ahniiche Vorderansicht zur 
Verdeutlichung des Gleitschutztragerkorpers sowie ei- 
45 nes mit diesem verbundenen federnden Fixierelemen- 
tes, 

Fig. 12 einen Schnitt entlang der Schnittlinie XII-XII 
in Fig. 1 1 durch den Gleitschutztragerkorper und das 
mit diesem verbundene federnde Fixierelement, 
50 Fig. 13 eine der Fig. 3 ahniiche Ansicht einer zweiten 
Ausbildung des Aufschiebestuckes, 

Fig. 14 abschnittweise eine der Fig. 4 ahniiche Vor- 
deransicht des Aufschiebestuckes gemaB Fig. 1 3, 
Fig. 15 eine Draufsicht auf eine dritte Ausfuhrungs- 
55 form des Aufschiebestuckes, 

Fig. 16 eine Draufsicht auf eine vierte Ausbildung des 
Aufschiebestuckes, 

Fig. 17 eine Draufsicht auf eine funfte Ausfuhrungs- 
form des Aufschiebestuckes, 
60 Fig. 18 eine Draufsicht auf eine sechste Ausbildung 
des Aufschiebestuckes, und 

Fig. 19 einen Schnitt entlang der Schnittlinie XIX- 
XIX in Fig. 18. 
Die Fig. 1 und 2 zeigen ein Gleiskettenglied 10, das 
65 vorzugsweise aus einem GuBwerkstoff besteht und das 
- wie aus Fig. 2 ersichtlich ist - sich gegenuberliegen- 
de, einander zugewandte Fuhrungsnuten 12 aufweist. 
Die Fuhrungsnuten 12 sind in der Nachbarschaft zweier 



Bohrlocher 14 des GleiskeJjteliedes 10 vorgesehen 
und in die gleiche Richtung^Pe diese orientiert Die 
Fiihrungsnuten 12 weisen auBenseitig Anlageflachen 16 
auf, die an der Unterseite von Ansatzen 18 (sh. Fig. 1) 
vorgesehen sind. 

Die Anlageflachen 16 an der Unterseite der Ansatze 
18 sind zur AuBenseite des Gleiskettengliedes 10 hin mit 
keilformig erweiterten Flachenabschnitten 20 ausgebil- 
det t durch welche das Aufschieben eines Aufschiebes- 
tiickes 22 auf das entsprechende Gleiskettenglied 10 
vereinfacht wird. 

Das Aufschiebestuck 22 weist wie aus Fig. 2 deutlich 
ersichtlich ist, einen Gleitschutztragerkorper 24 mit ei- 
ner Basis 26 und einer von der Basis 26 einstuckig nach 
auBen ragenden Profilrippung 28 auf. Ein solcher Gleit- 
schutztragerkorper 24 ist in den Fig. 8, 9 und 10 ver- 
deutlicht. Wie aus den Fig. 8 und 9 deutlich ersichtlich 
ist, weist die Profilrippung 28 zwei voneinander beab- 
standete Profilrippenelemente 30 auf. Die Basis 26 des 
Gleitschutztragerkorpers 24 ist auBerdem mit einem 
Loch 32 (sh. Fig. 8) ausgebildet, das zur Aufnahme eines 
Niets 34 (sh. Fig. 12) vorgesehen ist. Mit Hilfe des Nietes 
34 ist an der Unterseite der Basis 26 ein federndes Fi- 
xierelement 36 befestigt Das Fixierelement 36 ist als 
abgebogene streifenformige Zunge 38 ausgebildet, wie 
aus den Fig. 1 1 und 12 ersichtlich ist. 

Auf der Oberseite der Basis 26 ist ein Zwischenblech 
40 (sh. die Fig. 6 und 7) angeordnet, das zwischen den 
voneinander beabstandeten Profilrippenelementen 30 
der von der Basis 26 des Gleitschutztragerkorpers 24 
integral wegstehenden Profilrippung 28 positioniert 
bzw. lokalisiert ist. Zu diesem Zwecke ist das Zwischen- 
blech 40 mit einem Mittelsteg 42 ausgebildet, dessen 
Breite an den lichten Abstand zwischen den beiden Pro- 
filrippenelementen 30 des Gleitschutztragerkorpers 24 
angepaBt ist Das Zwischenblech 40 ist mit Flachenab- 
schnitten 44 und 46 ausgebildet 

Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, ist die Basis 26 des Gleit- 
schutztragerkorpers 24 auBenseitig bis zu einer be- 
stimmten Hone mit einem Elastomerkorper 48 bedeckt, 
in welchen das Zwischenblech 40 einvulkanisiert ist Der 
Elastomerkorper 48 ist derartig ausgebildet, daB aus 
ihm die Fuhrungsorgane 50 bildenden Flachenabschnit- 
te 44 und 46 des Zwischenbleches 40 herausragen. Die 
Flachenabschnitte 44 und 46 des Zwischenbleches 40 
sind von benachbarten Randabschnitten 52 der Basis 26 
des Gleitschutztragerkorpers 24 durch Abschnitte 54 
des Elastomerkorpers 48 beabstandet Diese Abschnitte 
54 des Elastomerkorpers 48 bilden Federelemente, mit- 
tels welchen die Flachenabschnitte 44 und 46 des Zwi- 
schenbleches 40 federnd gegen die zugehorigen Anlage- 
flachen 16 der Fiihrungsnuten 12 gedriickt werden. 

Urn das Aufschieben des Aufschiebestiickes 22 auf 
das Gleitkettenglied 10 weiter zu vereinfachen, sind die 
Flachenabschnitte 44 und 46 des Zwischenbleches 40 
abgewinkelt profiliert ausgebildet wie aus den Fig. 1 
und 4 ersichtlich ist Die Aufschiebebewegung des Auf- 
schiebestiickes 22 auf das Gleiskettenglied 10 wird da- 
durch begrenzt daB das Aufschiebestuck 22 mit seiner 
Stirnflache 56 an einer Anlageflache 58 des Gleisketten- 
gliedes 10 (sh. Fig. 1) zur Anlage kommt. Eine Beweg- 
lichkeit des Aufschiebestiickes 22 in dieser aufgeschobe- 
nen Endposition wird dadurch verhindert, daB das fe- 
dernde Fixierelement 36 an einem Widerlagerorgan 60 
des Gleiskettengliedes 10 spielfrei federnd zur Anlage 
kommt 

Die Profilrippung 28 steht mit einem Vorderabschnitt 
62 aus dem Elastomerkorper 48 vor. Diese Vorderab- 



schnitte 62 der |J|lrippenelemente 30 der Profilrip- 
pung 28 konnen Wreiner ebenen Laufflache 64 ausge- 
bildet sein, die Laufflachen 64 der Profilrippenelemente 
30 der Profilrippung 28 konnen jedoch auch mit Noppen 
5 66 ausgebildet sein, wie aus den Fig. 13 und 14 ersicht- 
lich ist Die eben oder mit Noppen 66 ausgebildete Lauf- 
flache 64 der Profilrippung 28 ist vorzugsweise rand- 
schichtgehartet, was in Fig. 10 durch die strichpunktier- 
te Linie 68 angedeutet ist 

to Aus Fig. 2 ist desweiteren ersichtlich, daB die Innen- 
seite 70 der Basis 26 des Gleitschutztragerkorpers 24 im 
Bereich der zu den Fuhrungsorgane 50 bildenden Fla- 
chenabschnitte 44 und 46 benachbarten Randabschnitte 
52 konkav gewolbte Anlageflachen 72 aufweist, die an 

15 konvex gewolbte Anlageflachen 74 des Gleiskettenglie- 
des 10 angepaBt sind. Die konvex gewolbten Auflagefla- 
chenabschnitte 74 resultieren aus den entsprechenden 
Rohrabschnitten der Bohrlocher 14 des Gleiskettenglie- 
des 10. 

20 Gleiche Einzelheiten sind in den Figuren jeweils mit 
denselben Bezugsziffern bezeichnet, so daB es sich er- 
ubrigt, in Verbindung mit alien diesen Figuren alle Ein- 
zelheiten jeweils detailliert zu beschreiben. 
Fig. 15 zeigt ein Aufschiebestuck 22 mit drei Profilrip- 

25 penelementen 30, die voneinander beabstandet sind. 
Demgegeniiber zeigt die Fig. 16 eine Ausbildung des 
Aufschiebestiickes 22, das voneinander beabstandet 
zwei einander abgewinkelt zugewandte Profilrippenele- 
mente 30 sowie ein Profilrippenelement 30 aufweist, 

30 wobei letzteres zwischen den beiden abgewinkelten 
Profilrippenelementen 30 mittig vorgesehen ist Die 
Fig. 17 zeigt ein Aufschiebestuck 22 mit zwei voneinan- 
der beabstandeten und einander zugewandten Profilrip- 
penelementen 30. Fig. 18 verdeutlicht ein Aufschiebes- 

35 tuck 22, bei welchem von der Basis 26 keine Profilrip- 
pung 28 nach auBen ragt, sondern bei welchem auf die 
Basis 26 ein Elastomerkorper 48 allein aufvulkanisiert 
ist, aus welchem die Fuhrungsorgane 50 bildenden Fla- 
chenabschnitte 44 und 46 herausragen. Im Elastomer- 

40 korper 48 sind Stifte 76 bspw. nach Art von Spikes 
fixiert, wie sie bei Winterreifen von fCraftfahrzeugen 
bekannt sind 
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Bezugszeichenliste 

10 Gleiskettenglied 
12 Fiihrungsnuten 
14 Bohrlocher 
16 Anlageflache 
18 Ansatze 

20 keilformig erweiterte Flachenabschnitte 

22 Aufschiebstucke 

24 Gleitschutztragerkorper 

26 Basis 

28 Profilrippung 

30 Profilrippenelemente 

32 Loch 

34 Niet 

36 Fixierelement 
40 Zwischenblech 
42 Mittelsteg 
44 Fiachenabschnitt 
46 Fiachenabschnitt 
48 Elastomerkorper 
50 Fiihrungsorgan 
52 Randabschnitt 
54 Abschnitt 
56 Stirnflache 
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58 Auflageflache 
60 Widerlagerorgan 
62 Vorderabschnitt 
64 ebene Laufflache 
66 Noppen 
68 

70 Innenseite 

72 konkav gewolbte Anlageflache 

74 konvex gewolbter Auflageflachenabschnitt 

Patentanspriiche 



10 



15 



1. Aufschiebestuck fur ein Gleiskettenglied (10), 
wobei das Gleiskettenglied (10) mit sich gegen- 
uberliegenden, einander zugewandten Fiihrungs- 
nuten (12) ausgebildet ist, die auBenseitig jeweils 
durch eine Anlageflache (16) begrenzt sind, und das 
Aufschiebestuck (22) voneinander abgewandte 
Fuhrungsorgane (50) aufweist, die in die Fuhrungs- 
nuten (12) hineinstehen und mittels eines Elasto- 20 
merkorpers (48) elastisch gegen die jeweils zugeho- 
rige Anlageflache (16) gezwangt sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Aufschiebestuck (22) einen 
Gleitschutztragerkorper (24) mit einer Basis (26) 
und ein an der Basis (26) angeordnetes Zwischen- 
blech (40) aufweist, das mit Flachenabschnitten (44, 
46) aus dern die Basis (26) auBenseitig bis zu einer 
bestimmten Hohe bedeckenden Elastomerkorper 
(48) seitlich herausragt, wobei die die Fuhrungsor- 
gane (50) bildenden Flachenabschnitte (44, 46) des 
Zwischenbleches (40) von benachbarten Randab- 
schnitten (52) der Basis (26) durch Federelemente 
bildende Abschnitte (54) des Elastomerkorpers (48) 
beabstandet sind. 

2. Aufschiebestuck nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB von der Basis (26) des Gleit- 
schutztragerkorpers (24) eine Profilrippung (28) 
nach auBen ragt, die aus dem Elastomerkorper (48) 
mit einem Vorderabschnitt (62) vorsteht 

3. Aufschiebestuck nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Profilrippung (28) minde- 
stens zwei voneinander beabstandete, von der Ba- 
sis (26) wegstehende Profilrippenelemente (30) auf- 
weist, und das Zwischenblech (40) mit einer derarti- 
gen Grundflachengestalt ausgebildet ist, daB es 45 
zwischen den Profilrippenelementen (30) lokalisiert 
ist. 

4. Aufschiebestuck nach Anspruch 1 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Zwischenblech (40) 
in den mit dem Gleitschutztragerkorper (24) zu- 
sammenvulkanisierten Elastomerkorper (48) ein- 
vulkanisiert ist. 

5. Aufschiebestuck nach einem der Anspruche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB die die Fuhrungsor- 
gane (50) bildenden, aus dem Elastomerkorper (48) 
herausragenden Flachenabschnitte (44, 46) des 
Zwischenbleches (40) in Aufschieberichtung abge- 
winkeit profiliert sind. 

6. Aufschiebestuck nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Laufflache (64) der 
Profilrippung (28) eben ausgebildet ist. 

7. Aufschiebestuck nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Laufflache (64) der 
Profilrippung (28) mit Noppen (66) ausgebildet ist. 

8. Aufschiebestuck nach Anspruch 6 oder 7. da- 
durch gekennzeichnet, daB die Laufflache (64) der 
Profilrippung (28) randschichtgehartet ist. 

9. Aufschiebestuck nach einem der vorhergehen- 
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den Anspru^P dadurch gekennzeichnet, daB an 
der lnnensei?r(70) der Basis (26) ein mit einem 
Widerlagerorgan (60) des Gleiskettengliedes (10) 
zusammenwirkendes federndes Fixierelement (36) 
befestigt ist 

10. Aufschiebestuck nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Innenseite (70) der Basis (26) im Bereich der zu den 
Fuhrungsorganen (50) benachbarten Randab- 
schnitte (52) mit konkav gewolbten Anlageflachen 
(72) ausgebildet sind, die an konvex gewolbte Auf- 
lageflachenabschnitte (74) des Gleiskettengliedes 
(10) angepaBt sind. 



Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen 




inem 
(10) 
(36) 

- Leerseite 

hen- 
die 
den 
iab- 
hen 
vuf- 
des 



♦ 




ZEICHNUNGEN SEITE 2 Nummer: DE 195 44 458 A1 

Int. CI. 6 : B62D 55/28 - 

O^Begungstag: 5. Juni 1997 





702 023/132 



58 A1 

-28 



2EICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Off^Agungstag: 



DE 195 44 458 A1 
B62D 55/28 

5. Juni 1997 




ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Ot^fcegungstag: 



DE 195 44 458 Al -ZEK 
B62D 55/28 , 

5. Juni1997 




702 023/132 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Nummer: 
Int. CI, 6 : 

Of^^^gungstag: 



DE 195 44 458 A1 
B62D 55/28 

5. Juni 1997 





28 

1 






xn 


30 

<> 


1 










1 




\ 


J 









2U 



FIG. 11 




FIG. 12 



702 023/132 



Nummer: DE 195 44 458 A1 

Int. Cj^: B62D 55/28 

Off^B^ungstag: 5. Juni 1997 



,U6 U8 a r 22 




28- 
62^1 



30- 



~}~s-66 
~'-}s-66 



FIG. 13 



FIG.% 





FIG. 16 



702 023/132 



ZEICHNUNGEN SEITE 7 



Nummer. DE 195 44 458 A1 

Int. C^Q; B62D 55/28 

Off^Bbungstag: 5. Juni 1997 




FIG.17 



£6 







^22 








<§r 7 ^ 




FIG. 18 



u 



[J 




F/G./5 



702 023/132 



